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positief over de subsidieaanvraag voor een golfbaan in het bos bij West. Tussen
het zwembad en de badweg naar Paal Acht zou een 9-holes natuurbaan worden
aangelegd.

» Op 2 mei vindt een raadscommissie-vergadering plaats. De Jaarrekening 2015
wordt besproken. Dat jaar werd afgesloten met een kleine twee ton winst. De
vergadering wordt de volgende avond voortgezet en wordt de Toekomstvisie
2025 (TS-25) behandeld.

) Op 6 mei komt het algemeen bestuur van SOS voor vergadering bijeen.

En op 17 mei neemt het algemeen bestuur van SOS een kijkje in de Zelfpluktuin
te Hoorn en worden rondgeleid door de eigenaar. Het gaat om hun bouwplan.

) Op 24 mei vindt een raadsvergadering plaats. De Toekomstvisie TS-25 wordt
aangenomen. Rederij Waddentransport dreigt zijn ligplaats in de haven van
Harlingen te verliezen. De raad wil via een motie deze rederij voor Terschelling
en Vlieland echter trachten te behouden.

» Op 31 mei zijn we aanwezig bij een raadscommissie-vergadering. Aan de orde
komt de uitbreiding van Huifkarbedrijf Terpstra in Hoorn. En de bouw van een
zomerhuis te West aan Zee wordt besproken omdat dit niet in overstemming is
met de eisen van welstand.

» Op 7juni zijn we aanwezig bij een raadscommissie-vergadering. De Kadernota 2016
wordt besproken en de Hema in de Torenstraat te West mag uitbreiden van de raad.

P Op 21juni vindt een raadsvergadering plaats. Huifkarbedrijf Terpstra te Hoorn
mag uitbreiden. En de raad heeft ook geen problemen met de nieuwbouw van
zomerhuis nr. 185 te West aan Zee.

» Op 23juni hebben we informeel overleg over de aanleg van een golfbaan in de
bossen van West met de stichting. Een aantal punten wordt duidelijk gemaakt.
» Op 28juni zijn we op het gemeentehuis aanwezig om het kwelderherstel met de
klankbordgroep te bespreken.

» En op 30 juni zijn we in de ET-10 waar een publieksavond wordt belegd over de
aanleg van de golfbaan. Deze zal in het bosgebied komen vanaf het zwembad
tot aan de badweg van Paal Acht. Met de aanleg van een negen holes golfbaan is
een investering van 2,2 miljoen euro gemoeid.

) Op 11juli zijn we aanwezig bij een raadsvergadering. Op de agenda staat o.a.
de Kadernota 2016. Diverse onderwerpen komen hierbij aan de orde, waaronder
het zwembad waarvan sluiting dreigt aan het einde van dit jaar, de haven die
ons misschien in de toekomst een boel geld gaat kosten, de bebouwing op het
festivalterrein van Oerol, verkoop van het terrein van de voormalige dancing
‘Dellewal’, etc. Verder verleende de raad een aanvullend krediet van € 195.000,-
voor de verbouw van museum ’t Behouden Huys te West-Terschelling.

Hierna gaat de raad op zomerreces.

) Op 15juli zijn we aanwezig bij de onthulling van het ‘Brandlaag-monument’
voor de ingang van het Behouden Huys, en van de tentoonstelling ‘1666’. Een
mooie publiekstrekker.

Beste lezer, ik ben er weer doorheen. Ik hoop samen met u van een rustige zomer
te mogen genieten en hoop op fraai weer. Secretaris Jaap Smit

Kapen op de Boschplaat

Op de Boschplaat staat nog altijd, dank zij de zorg van Stichting Ons Schel-
lingerland, een zeekaap. Zij wijst niet langer de zeeman de weg, maar is wel
een belangrijk cultuurhistorisch monument. De zeekaap op de Boschplaat is
minder oud dan vaak gedacht, nog geen veertig jaar oud, maar staat wel in een
traditie van vele eeuwen. Vroeger waren er veel kapen in het waddengebied,
maar tegenwoordig zijn er maar enkele over. Dit artikel hoopt bij te dragen aan
een beter begrip van dit kleine maritieme erfgoed.

HET ZEEGAT VAN AMELAND EN DE HARLINGER ARMEN

De zeekapen op de Boschplaat vormden onderdeel van de betonning en beba-
kening van het zeegat van Ameland. In de middeleeuwen vormde dat nog de
toegang tot de Middelzee. Volgens het Enckhuyser zeecaertboeck (1598) van
Lucas Jans Waghenaar werd het zeegat van Ameland vanaf 1596 betond. Daarbij
hoorde een zeekaap bij Hollum op de noordwesthoek van dat eiland. Tot 1943
stond daar een kaap. Lange tijd in de zeventiende eeuw was er ook een kaap op
het duin van de noordoosthoek van Terschelling, zo ter hoogte van paal 19 of 20.
Op verschillende kaarten in het voor Terschelling zo belangrijke boek Spiegel
van de Zuiderzee is dat goed te zien. De lijn van deze kaap met de destijds hoge
kerktoren van Hoorn, en delijn van de kaap en toren van Hollum kruisten
elkaar bij het begin van het Westgat. Aan het eind van de zeventiende eeuw

was de betonning in het slop geraakt. In 1713 besloten de Staten de betonning
van het zeegat van Ameland op te dragen aan de Armenkas van Harlingen. Zij
hadden al lange tijd de betonning van de Jetting, de vaarweg van de Friese kust
naar zee, onder hun hoede. Het onderhoud van de betonning betekende ook de
inkomsten van het tonnegeld. De schepen moesten een vast bedrag betalen voor
het onderhoud van de betonning. Met een beetje beleid bleef daarvan het nodige
over dat de armen van de stad Harlingen ten goede kon komen. Voor de inning
van dat geld voer in bij het zeegat een inklaringsvaartuig ook wel uitlegger
genoemd. In 1723 moesten zeeschepen een stuiver per last betalen, Hambur-
ger en Bremer stukgoedvaarders alsmede beurtschippers twee stuiver per last
en Groningenvaarders met lasten binnenboords 5 stuivers per reis. Vanafi727
was er ook sprake van klein bakengeld voor kleine en lege schepen. Voordien
konden ndie zonder betaling passeren. Als teken van betaling verstrekte de stad
Harlingen de schippers een bakenloodje. De laatste jaren zijn hiervan de nodige
teruggevonden.

Uit 1745 is er een getekend kaartje bewaard van het zeegat met twee kapen op
Ameland. Op de Boschplaat werd geen kaap getekend en die ontbrak mogelijk
de hele achttiende eeuw. De betonning was eeuwen lang de verantwoordelijk-
heid van veel havensteden. Zo zorgde Emden voor de Eems, Groningen voor

de Lauwers en Enkhuizen voor de beide zeegaten van Terschelling en Texel.

BAKENLOODJE
HARLINGEN
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De kapen en vuurboeten bij West-Terschelling werden dus vanuit Enkhuizen
onderhouden. In 1835 kocht de Nederlandse overheid de verschillende steden af.
Harlingen droeg de tonnen en zeekapen over aan het Nederlandse loodswezen.

HoOUTEN KAPEN OP DE BOSCHPLAAT

In de Leeuwarder Courant van augustus 1818 stonden meerdere advertenties
waarin de voogden der Algemeene Armen van de stad Harlingen als administa-
teurs van het Amelander gat en de Jetting Tonnagie de aanbesteding aankon-
digden van de bouw van twee nieuwe kapen op het strand van Terschelling. De
aanbesteding was op 26 augustus dat jaar. De beide kapen, een grote en een
kleine, gaven een navigatielijn aan waarmee de buiten ton van het Noordoost-
gat kon worden gevonden. Prachtig wordt dat aangegeven op een Figuratieve
kaart van de Amelander zeegaten uit 1841, aanwezig in de bibliotheek van Het
Behouden Huys (zie afb.1). Met een figuratieve kaart werd aangegeven dat het
een schetskaart was, niet een nauwkeurig ingetekende zeekaart. De aangegeven
kapen waren niet die van 1818, want in 1826 was de kleine Noordkaap wegge-
spoeld en vervangen. In 1831 gebeurde dit nogmaals. In 1836 en in 1843 werden
de kapen verzet zodat ze het Noordoostgat bleven aanwijzen. Zoals een spreek-
woord zegt, als het getij verloopt verzet men de bakens. De houten zeekapen
konden uit elkaar genomen worden en elders weer worden opgebouwd. In 1859
en ook in 1864 moest er een nieuwe noordkaap komen.

De situatie werd beschreven in de Gids in de Zuiderzee en noordelijke zeegaten
van 1891: “Op den Zuid-Oost-hoek van de Boschplaat staan twee kapen,

No %5 0—-ZZW ¥ Q1073 m van elkander, die hoofdzakelijk dienen tot verken-
ning in het zeegat van Ameland. Her merk dezer ‘kapen ineen’ diende vroeger
in het Oostgat, welk vaarwater tegenwoordig echtger eene meer Noordelijke
richting heeft. De Kleine of Noordkaap, in 1859 geplaatst, bestaat uit een scherm
of raam van houten ribben, vijfkant, in den vorm van een duivetil, en beves-

tigd aan een houten koning 10,5 m hoog; alles zwart geschilderd. De Groote of
Zuidkaap, in 1843 opgericht, in 12,5 m hoog en op dezelfde wijze samengesteld,
behalve dat het scherm vierkant is; van beide kapen is het front van het scherm
naar NO gericht. ”In de winter van 1895 verdween de Zuidkaap. Tijdelijk werd
er een bolbaken neergezet. In september van het zelfde jaar werd deze vervan-
gen door een 8 m hoge, met ijzerdraden gestaagde, paal met een vierkant
scherm met een zijde van 1,5 m. Het Noordbaken werd mogelijk vernieuwd
en was met 10 m nu de Groote Kaap. De kaap had als voorheen een vijfhoe-
kig scherm. Ten noordoosten hiervan werd een groot 8 m hoog bolvormig
baken geplaatst. Vermoedelijk ook een gestaagde paal, maar dan met een ﬁ
grote bol als top. Met de kaap en bakens kon de ingang van het Akkepolle-
gat worden gevonden.

IJZEREN KAPEN

In september 1914 verdwijnen de kaap en beide bakens, maar nu als gevolgd
van oorlogsgeweld. Door uitbreken van de Eerste Wereldoorlog besloot de
Nederlandse defensie om de vuurtorens te doven en de nodige herkennings-
punten langs de kust weg te breken. Talloze zeekapen — en ook het redding-
huisje op de Boschplaat — werden omgelegd. In 1915 werden nieuwe zeekapen,
ditmaal niet van hout maar van ijzer, getekend en aanbesteed voor de Bosch-
plaat. Alin 1845 was de Oostkaap op Texel uitgevoerd in gietijzer. Het was een
degelijk ontwerp en stevig materiaal. De indrukwekkende kaap staat nog altijd
bij de dijk op Texel. In 1867 kwam er een gietijzeren kaap op Rottumeroog. Die
waaide enkele jaren later om, net als zijn opvolger, maar de Emder Kaap van
1883 is nog altijd een sieraad van dit kleine eiland. Er werden naar dit model
meer kapen gebouwd, waaronder ook de kaap bij Hollum in 1890. In 1915 werd
een grote en een kleine kaap ontworpen met een nieuwe constructiewijze. De
kapen waren opgebouwd met hulp van gietijzeren buizen met flenzen. Er kwam
een groot model voor de Engelsmanplaat, de Noordsvaarder en de oostpunt van
de Boschplaat en een klein model waarvan er twee werden ontworpen eveneens
voor de oostpunt van de Boschplaat. De kapen waren gefundeerd op schroef-
palen. De oorlog duurde echter langer dan gedacht en de zeekapen werden
uiteindelijk pas in 1919 gebouwd. Het exemplaar voor de Noordsvaarder kreeg
eenijzeren reddinghuisje. De grote 16,4 m hoge kaap met vijf transen voor de
Boschplaat kreeg een vijfhoekig scherm en de beide kleine 10 m hoge kapen met
drie transen een rechthoekig en een ruitvormig scherm.

Al naar vier jaar in 1923 waaide bij een storm de kleine Zuidkaap om. De over-
gebleven kapen hebben tientallen jaren de oostpunt van Terschelling bepaald.
Op de aardige reisgids De Waddeneilanden uit 1954 staat op de voorkant een
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dramatische foto van de grote kaap

in een grote leegte van de Boschplaat
met op de voorgrond de resten van een
klein scheepswrak. De fotograaf van het
boekje, Cas Oorthuys, maakte een serie
mooie foto’s van de kaap. Door afslag en
ijsgang werd de kaap toen al bedreigd.
Een jaar later, in 1955, werd de grote
kaap door Sjoerd Tot en Henk Pluim uit
elkaar geschroefd en op de Derde Duin-
tjes weer opgebouwd. De kaap kwam

op een duin te staan zodat de onderste
trans weggelaten kon worden. De kaap
werd gefundeerd op betonnen blokken.
Delocatie van de kleine Noordkaap was
ook bedreigd. In 1956 werd deze iets
meer naar het westen op de oostpunt van
de stuifdijk opnieuw opgebouwd. De
beide kapen hoorden bij de Boschplaat
en vormden voor alle bezoekers een vast

‘herkenningspunt.

OVERBODIG VOOR DE SCHEEPVAART
Ondertussen was het gebruik van de
kapen voor de navigatie sterk vermin-
derd. De kapen werden voornamelijk
gebruikt voor de betonning om zich op
te richten bij het uitzetten van boeien
op de juiste plaats, maar ook als meet-

“kaap zowel voor de hydrografie als voor

de rijksdrichoeksmeting. Begin jaren

zestig resulteerde dat nog in nieuwe

kapen zoals op het Oerd op Ameland of
de Kobbeduinen op Schiermonnikoog.
In 1963 was echter een radiogestuurd
locatiesysteem Hi-fix ontworpen. In
deloop van de jaren zestig kwam het
ook in Nederland in gebruik. Begin
jaren zeventig riep dit de vraag op of
de kapen noglanger zinvol waren. In
1973 stelde de studiedienst Delfzijl van
BOUWTEKENING KLEINE KAAP. COLLECTIE NATIO-

NAAL ARCHIEF DETAIL VAN
KAART 2.12.25 INV.NR. 1669.
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NOORDKAAP OP EEN PRENTBRIEFKAART , CA 1950.

Rijkswaterstaat dat hi-fix gebruikte, dat er af en toe omstandigheden waren
waarop teruggegrepen werd op de kapen. Als door atmosferische storingen het
systeem uitgevallen was duurde het lang voor alles weer herijkt was. De kleine
schepen waren nog niet met hi-fix uitgerust en gebruikte nog de kapen, net als
bij metingen op de eilanden waar met Theodoliet werd gewerkt. De betonning
was op dat moment nog niet uitgerust met hi-fix, maar dat liet niet lang op zich
wachten. Het loodswezen besloot een aantal kapen niet langer te onderhouden.
De grote kaap op de Boschplaat was inmiddels aan groot en kostbaar onderhoud
toe. Aanvankelijk stond de gemeente Terschelling op het standpunt dat de
Grote Kaap als karakteristiek herkenningspunt van de Boschplaat niet gesloopt
moest worden. Maar toen bleek dat het loodswezen de verantwoordelijkheid
voor het kostbare onderhoud bij de gemeente neerlegde, gaf deze helaas op

19 januari 1978 rap een sloopvergunning. De directeur van het Loodswezen
district Noord maakte over de kapen op Terschelling bekend op 1 maart 1978
datin de week van 17 februari tot en met 3 maart de Noordkaap op de oostpunt
en de Grote Kaap op een duin nabij kilometerpaal 25 zou worden neergehaald.
De Grote Kaap kon op de zeekaarten en zeemansgidsen worden doorgehaald.
De Noordkaap zou worden vervangen door een nieuwe gelijkvormige kaap op
dezelfde plaats als de oude. Rond 6 maart was de Noordkaap weer gereed.

De Firma W.L. Zeelen uit Harlingen kreeg opdracht de Grote Kaap te slopen

en het materiaal af te voeren. Na het omtrekken van de kaap onder de kundige
leiding van Rein Buren zag Staatsbosbeheer in dat afvoer tot grote schade aan
het duin zou leiden. Daarop werd de kaap en bijhorende betonnen fundamenten
op hun verzoek ter plekke onder het zand verborgen. De Fa Zeelen mocht ook
de Noordkaap vervangen door een identieke kaap van gegalvaniseerd ijzer. Het
slopen van de oude kaap kostte 4000 gulden, het bouwen van een nieuwe kaap




MR d e

DAL 2 =

RECENTE FOTO KAAP (FOTO: PETER KOUWENHOVEN, 2009)

43710 gulden, beide bedragen exclusief 18% BTW. Hierbij werd gebruik gemaakt
van de bouwtekening van 1915 en de nieuwe kaap werd op de oude schroefpalen
gezet. Op een onbekend moment is het ruitvormige scherm vervangen door het
huidige rechthoekige scherm. Misschien is er onder de lezers iemand die weet
wanneer dit werd verande rd. Ir. Van Suchtelen, de grote voorvechter van het
behoud van maritiem erfgoed moest bij zijn foto’s van de kapen van de Bosch-
plaat met spijt vermelden “afgebroken 1978”. Alleen de grote gietijzeren kapen
op Rottumeroog en Texel konden mee door zijn inspanning worden behouden
en zijn nu Rijksmonument.

ERFGOED ]

De Noordkaap was in 1978 vernieuwd en kon zo een hele tijd mee, maar het

nut voor de scheepvaart was erg beperkt geworden en Rijkswaterstaat wilde

op den duur niet langer de verantwoordelijkheid nemen. In 2002 heeft Stich-
ting Ons Schellingerland deze overgenomen omdat ze terecht de Noordkaap
zag als bijzonder maritiem erfgoed dat tot de kenmerkende gebouwen van het
eiland behoord. Ooit hadden op Terschelling wel acht kapen gestaan, drie op
de Boschplaat, twee op het hoge duin bij West-Terschelling, twee op de Noords-
vaarder en nog een scherm tussen paal 6 en 7. Op de andere eilanden stonden
er ook meerdere. De kaap op Griend is overgebleven van drie stuks. Kortom de
zeekaap is een zeldzaam type monument geworden. De Noordkaap maakt niet
zonder reden deel uit van de fietsroute Sporen in het zand, 1000 jaar mensen op
Terschelling (2005, blz. 19).

De oostpunt van de Boschplaat is de laatste decennia sterk aan veranderingen
onderhevig. In 2004 werd de Noordkaap een stuk naar het westen geplaatst,
maar moest in 2007 daar weg om een jaar later op zijn huidige plaats nog meer
naar het westen op betonblokken gezet te worden. Het scherm is in deze tijd
vervangen en met opzet evenwijdig met de kustlijn geplaatst, met het oog op
eventuele peilingen voor de scheepvaart in de Waddenzee. Destijds lieten ook

BOVEN, DE GROTE KAAP NAAR EEN PRENTBRIEFKAART CA. 1950, ONDER DE GROTE KAAP IN 1977
FOTO VAN IR. HANS VAN SUCHTELEN, 1978. COLL: RIJKSDIENST VOOR HET CULT. ERFGOED, AMERSEOORT.

vele wadvaarders zich nog droogvallen nabij de Boschplaat en die konden aldus
duidelijk de Kaap onderscheiden. Dus die waren er bij gebaat. De kaap staat nu
bij paal 26.400 ofwel 530 26’ 27,7 NB, 50 30’ 54,3 OL. Dit verplaatsen past in
de oude traditie van zeekapen die door de tijd heen van plaats veranderen, maar,
vrijwel onveranderd van vorm, de eeuwen door hun werk deden als oriéntatie-
punt voor zeeman en eilander. Groningen, Egge Knol

Deauteur dankt Gilbert G. de Bruin, Dienst hydrografie, Jaap Smit,
Stichting Ons Schellingerland, Terschelling, Hugo Gorter Terschelling
enRon T.M. Guleij, Nationaal Archief voor hun informatie en hulp.
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