Texel heeft met de gietijzeren Oostkaap een bijzonder monument. Al meer dan vier eeuwen wijst op die plaats een
kaap de weg aan zeevarenden. Bovendien stond de kaap aan het begin van een technische innovatie. Gebruikelijk was
om de kaap van hout te maken. Het is algemeen bekend dat Quirijn Harder de kaap ontwierp, maar in de verschil-
lende beschrijvingen die van het monument bestaan en deels op internet staan, zijn een aantal details niet correct
weergegeven. Zo is de kaap in 1854 ontworpen, maar in 1855 gebouwd, het scherm pas in 1947 verdwenen, heeft er
nooit een licht op de kaap gestaan en bovenal is deze nooit verplaatst. Maar het allerbelangrijkste is natuurlijk dat al
meer dan vier eeuwen op die plaats een zeekaap staat. Alle reden om eens aan dit monument nauwkeuriger aandacht

te geven.

Zeekapen

Reeds in de Middeleeuwen zetten handelssteden als
Hamburg, Bremen, Emden, Groningen en Kampen
kapen en bakens neer in het waddengebied om de
scheepvaart tot steun te zijn. Een kaap was in feite een
constructie waarmee een herkenbaar scherm of hekwerk
omhoog gehouden werd, zodat deze van verre herken-
baar was. Twee kapen samen of een kaap en een toren in
één lijn vormen een lijn waarop goed genavigeerd kan
worden, of waarmee de ton bij de ingang van een geul
gevonden kan worden. Vanwege het verplaatsen van de
geulen in de zeegaten moest de locatie van kapen regel-
matig worden aangepast zodat ze de juiste richting bleef
aangeven. Bij twee kapen was één aangewezen als de
loper. Deze werd zo nodig afgebroken en op een andere

plaats weer opgebouwd. Soms ook diende een kaap
enkel als waarschuwing voor ondiepten. Met dat doel
werd er in 1853 bij De Koog een scherm geplaatst. De
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Fragment uit een zeekaart van Willem Jansz. Blaeu, ca. 1623:
De Tesselstroom met de gaten van 't Marsdiep. De Oostkaap in
één lijn met de korenmolen van Molenbuurt, tussen De Waal

en Qosterend. (Ontleend aan Walsmit)
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duinen waren hier zo hoog dat enkel het scherm vol-
stond. Een kaap kon ook een afgebroken gebouw vervan-
gen waarop genavigeerd werd. De kapen waren
gebouwd van hout, zo mogelijk eikenhout, maar soms
ook van grenenhout. Na enkele decennia, afhankelijk van
het gepleegde onderhoud, was een kaap vervallen en
werd er een nieuwe van doorgaans dezelfde hoogte en
afmetingen gebouwd.

Op Texel werden meerdere kapen rondom het Marsdiep
opgericht. Al véor 1608 werd er ook de Oostkaap opge-
richt, zo blijkt uit de kaart van Willem Jans Blaeu in zijn
atlas Licht der Zeevaart. De kaap was opgesteld door de
stad Enkhuizen die in 1574 van Prins Willem van Oranje
de zorg voor de betonning en bebakening van de Zuider-
zee en bijhorende zeegaten Marsdiep en Vlie had gekre-
gen. De Prins had dit recht aan Amsterdam onttrokken,
omdat de grote stad de koning van Spanje trouw was ge-
bleven. De Oostkaap vormde aanvankelijk met de molen
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Situatietekening van de Oesterhaven met het bovenaanzicht
van de voorganger van de IJzeren Kaap nabij Oosterend

(in: Duinker, pag. 97)
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van Molenbuurt tussen De Waal en Oosterend een lijn
waarmee de scheepvaart van uit de Zuiderzeehavens, via
De Vlieter veilig door de Texelstroom naar het Marsdiep
varen kon. Dit vaarwater was erg stabiel. In het midden

P~ S G VAR D
De Oostkaap met scherm in 1931. Op de voorgrond locomotie-
ven en spoorrails ten behoeve van de dijkverhoging.

(coll. Maarten Stoepker)
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De Qostkaap met scherm op Texel tijdens de strenge winter van 1929

3 B

(coll. Klaas Uitgeest)

van de 18e eeuw werd de lijn iets verlegd. De kaap moest
voortaan in één lijn gezien worden met de kerk van Oos-
terend maar de kaap bleef eeuw in eeuw uit op dezelfde
plaats staan.

De Opregte Haarlemsche Courant van 7 oktober 1843
kondigde de aanbesteding aan op 18 oktober van de aan-
leg van een oesterhaven. Daartoe werd de dijk doorbro-
ken en de haven werd achter de kaap gegraven. De
houten kaap met acht schoren kwam op een schierei-
landje te staan. De Oesterhaven verdween in 1860. Het
gat in de dijk werd gedicht. De haven bleef achter als een
plas. Hoewel de oestervissers zeker de kaap hebben ge-
bruikt, diende zij primair al eeuwen een ander doel en
bleef dat doel dienen.Pas na het sluiten van de afsluitdijk
in 1932 veranderde de situatie langzaam, zodat in maart
1983 na bijna vier eeuwen de navigatielijn op de kaap op
de zeekaarten wordt geschrapt.

Jansen introduceert ijzer

Marine ingenieur Herman Guillaume Jansen (1816-1910)
onderzocht rond 1850 of ook zeekapen van ijzer ge-
bouwd konden worden. Hij hield zich in deze tijd ook
bezig met het licht op de vuurtoren van fort Kijkduin en
ontwierp de beide vuurtorens op het eiland Schiermon-
nikoog. Van Jansens onderzoek zijn twee modellen en en-
kele tekeningen overgebleven. '
Het oudste model (fig. 1), gemaakt rond 1850 op de
Rijkswerf Willemsoord, is opgebouwd uit standaard ele-
menten die met bouten aan elkaar vastzitten. Een gietijze-
ren koning rust op een voetstuk gedragen door vier
binnenschoren. Vier buitenschoren steunden de boven-
zijde van de koning. De hele constructie rustte op een
houten kruis. Dat laatste was een beproefde werkwijze in
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Teckening van eene Izeren Zeekaap, op te rigten bij Oosterend op het eiland Texel, Q. Harder, s Gravenhage october 1854
(collectie Gemeente Archief Texel)
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het waddengebied. De kaap had een ijzeren scherm en
een ronde rieten bol. In 1853 werd op de Robbebol ofwel
de noordwestpunt van de Vliehors een kaap opgericht
om de scheepvaart te waarschuwen voor de ondiepten.
Deze werd omschreven als een ovaal scherm of raam van
ijzeren ribben, overkruis dubbel gesteld, met een front
naar NW en NO aan een geschoorden ijzeren koning,
alles zwart geschilderd. De omschrijving past goed bij
het model, zodat Jansen vermoedelijk de ontwerper van
kaap Robbebol is geweest. Deze kaap Robbebol is in 1913
omgevallen en niet weer opgericht. Een foto of afbeel-
ding van de kaap op locatie is nog niet teruggevonden.

Een nieuw ontwerp van Harder

Ondertussen was Quirijn Harder (1801-1880) bij de
Dienst van het Loodswezen als bouwkundige aangesteld.
Hij was van klerk opgeklommen tot tekenaar eerste
klasse van de Rijkswerf in Vlissingen. Harder was in En-
geland geweest en was overtuigd geraakt van de voorde-
len van gietijzer. Hij geniet bekendheid als de ontwerper
van veel gietijzeren vuurtorens, lichtopstanden en kapen
zowel in Nederland als in Nederlands-Indié. Veel van
deze torens worden nu na anderhalf eeuw nog altijd
voor hun eerste functie gebruikt.

In 1854 was de houten Oostkaap aan vernieuwing toe.

De Nederlandsche Staatscourant van 2 april meldde dat
op 17 mei 1854 de aanbiedingen binnen moesten zijn bij
het departement van Marine in Den Haag, waar ook de
tekeningen van het uit te voeren werk ter inzage lagen.
De tekeningen werden helaas niet in een archief terugge-
vonden. Een volgende advertentie van 29 april kondigde
aan dat de kaap eerdaags vervangen werd en dat na het
omleggen van de oude kaap binnen vier dagen de ko-
ning en de schoren moesten staan, maar de nieuwe kaap
kwam er vooreerst niet. Het departement was tot andere
gedachten gekomen, want in oktober 1854 tekende de
pas aangestelde bouwkundige Harder een gietijzeren
kaap van vier verdiepingen samen 20,5 m hoog op hard-
stenen voetstukken. De vier verdiepingen bestonden uit
zes halve jukken onderling verbonden door een gegoten
koppelstuk. Met buitenringen en diverse trekstangen
werd de constructie versterkt. Deze bouwwijze geeft een
Eiffeltoreneffect, maar die toren kwam pas in 1889 ge-
reed. In de bovenste verdieping was een op het zuidoos-
ten gericht vijfhoekig houten scherm gepland.

De Nederlandsche Staatscourant van 11 november kon-
digde de aanbesteding op 30 november 1854 van de
bouw van de ijzeren kaap aan. De bestaande houten
kaap moest bij dit werk worden afgebroken. Een vol-
gende advertentie op 13 december meldde dat gelet op
het jaargetijde de kaap pas in 1855 kon worden opgesteld
zodra het seizoen het toeliet. Tussen het neerhalen van
het oude scherm en het opstellen van de ijzeren kaap
mocht maximaal tien dagen zitten. De kaap was niet he-
lemaal stabiel en werd spoedig voorzien van vier tuien.
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Model van een gietijzeren zeekaap, vermoedelijk Kaap Robbe-
bol, ontworpen door Jansen circa 1850
(foto Het Rijksmuseum MC 833)

De oevers van de oesterhaven vertoonde zorgwekkende
afslag, zodat er grote zorg was voor de stabiliteit van de
kaap. Maar de haven werd in 1860 gesloten en de kaap
bleef op zijn plaats. Volgens het Bericht aan Zeevarenden
nummer 127/1850 uit 1947 werd het duiventilvormig
scherm van de kaap weggenomen. Mogelijk dat toen ook
de tuien weggehaald werden. De toren werd wel wankel
tot dat met diagonale spandraden de constructie werd
versterkt. Soms kan gelezen worden dat er licht op de
kaap heeft gestaan, maar de zeekaarten van de Dienst
der Hydrografie geven dat niet aan. In 1977 wordt ge-
sproken over het verplaatsen van de kaap omdat de navi-
gatielijn door veranderingen in het vaarwater niet meer
klopt. In die tijd stond er wel een reflector op de kaap.

Buitendijks

Pas in 1979 veranderde de situatie echter ingrijpend voor
de kaap. Bij de ophoging tot deltahoogte van de Oostdijk
op Texel werd de kaap in 1979 buiten gedijkt. Het plan
was om de bovenste drie transen 60 meter te Verplaatéten
en de onderste trans te slopen, maar die laatste zit er
nog, zoals onlangs bij een restauratie nog is vastgesteld.
Nauwkeurige studie van foto’s en kaartmateriaal, be-
schikbaar gesteld door Hoogheemraadschap Hollands
Noorderkwartier, deed vermoeden dat de kaap niet was
verplaatst. De heer Frits Bonne, destijds bij de werkzaam-
heden aanwezig, verklaarde dat inderdaad de kaap nog
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De Oostkaap nabij Oosterend kort véor de dijkverhoging
(coll. Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier)

op zijn oude plek staat. Het land tussen de nieuwe en
oude zeedijk werd opgevuld met grond tot de hoogte
van de oude dijk. Daarbij kwam de onderste trans van de
kaap voor ongeveer de helft onder de grond. Om visuele
redenen werd toen besloten de hele onderste trans onder
de grond te werken. Zo lijkt het alsof de bovenste drie
transen op een kleine terp op buitendijks land staan.

In deze tijd was de belangstelling voor maritiem erfgoed
in opkomst. De gietijzeren vuurtorens werden herkend
als belangrijke monumenten. Plotseling werd duidelijk
dat bijna geen gietijzeren kapen meer waren. In 1980
kocht de gemeente Texel de oostkaap van het rijk. In 1985
werd de kaap een gemeentelijk en later in 1999 een rijks-
monument. De gemeente Texel draagt nu zorg voor het
onderhoud. In 2010 - 2011 vond de laatste restauratie
plaats waarbij de drie hoogste verdiepingen gedemon-
teerd werden zodat ze in Den Helder schoongemaakt en
behandeld konden worden. Was het moeilijk om foto’s
van de kaap van voor 1947 met het scherm te vinden, in-
middels is de Oostkaap uitgegroeid tot een geliefd stukje
Texel dat menig fotoalbum siert. De constructie is dan
ook buitengewoon fotogeniek. Het is bovendien zoals zal
blijken een zeer zeldzaam monument.

Andere gietijzeren kapen

De oostkaap voldeed goed en in 1865 werd volgens het-
zelfde plan een kaap gebouwd op Rottumeroog. Dat ei-
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De Oostkaap nabij Oosterend tijdens de dijkverhoging
(coll. Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier)

land kende vanaf 1539 twee kapen, later bekend als de
Emder kaap en de Groninger kaap. De ijzeren kaap op
Rottumeroog trok de belangstelling van de oosterburen.
In 1867 werd naar het zelfde model ook op Borkum een
kaap gebouwd. De lange levensduur was het motief om
ijzer uit te proberen, maar na drie jaar legden de Duitsers
vanwege de oorlog met Frankrijk alle kapen op de wad-
den om. De herbouw van zeekapen in 1872 ging op kos-
ten van de verliezende Fransen. Er was dus geld genoeg
en de kapen werden van baksteen gebouwd. IJzeren zee-
kapen werden in de Duitse Wadden verder niet ge-
bouwd. De kaap op Rottumeroog had evenmin een lang

Stoomboot-Veerdienst Stavoren—Enkhuizen

De ijzeren kaap van Stavoren, prentbriefkaart verzonden in
1923

(coll. Egge Knol)
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m Strande vou Borfum. Originaljeidnung von 6. Bertling.  sa

ROTTUM

Souvenirplaat uit 1867 van het eiland Borkum met twee gezichten op Borkum en een op Rottum. Rottum werd vanuit Borkum
veel bezocht met dagtochten. Op Borkum nog een houten en op Rottum al een ijzeren zeekaap. Houtgravure naar een tekening van

Carl Bertling

leven. Zij woei ondanks de tuien al in 1869 om. De ver-
vanging was compacter, korter (18,5 m) en iets bredere
kaap met hetzelfde aantal etages. In 1881 woei ook deze
kaap om. Vooreerst werd een noodkaap opgericht. De
onderhandelingen over de bebakening van de Eems had-
den als uitkomst dat voortaan Nederland beide kapen
zou onderhouden. In 1883 kwamen twee nieuwe giet-
ijzeren kapen van het zelfde model als de vorige, maar
nu met een goede fundering. De Emder kaap was wel
een trans hoger. Beiden werden meermalen verplaatst,
maar deden lang dienst. In 1929 werd vastgesteld dat
voor de navigatie de kapen niet langer noodzakelijk
waren. De Groninger kaap stond aan de rand van het
eiland en stortte in 1931 in zee. In 1940 stond de licht-
opstand van het in 1902 gebouwde licht van Rottum aan
de rand van het water. De Emder kaap werd in het najaar
van 1940 verbouwd tot lichtopstand waarbij de bovenste
etage met het scherm werd weggehaald en het lichthuis
op de kaap werd gezet. Hier brandde, voor zover de oor-
log dat toeliet, tot 1946 een geleidelicht. Het lichthuis
ging in 1956 naar het Licht van Troost op Texel en staat
tegenwoordig in het juttersmuseum “Flora”. De Emder
kaap bleef onthoofd achter, maar kreeg, net als de Oost-
kaap, de status van technisch monument.
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(coll. Groninger Archieven, Groningen 817-100013)

Succes

Uiteindelijk voldeed de kaap op Rottumeroog en er kwa-
men ook vergelijkbare kapen op Vlieland (1884), Stavo-
ren (1884), IJmuiden (1885) en Hollum op Ameland
(1890). In 1919 volgden nog drie grote kapen op de
Noordsvaarder en de Boschplaat van Terschelling, als-
mede op Engelsmanplaat. Een plan voor een vierde
exemplaar, met een cirkelvormig scherm, op de Gronin-
ger Boschplaat werd niet uitgevoerd. Op de Boschplaat
van Terschelling werden ook een kleinere noord- en
zuidkaap opgesteld. Deze laatste vijf kapen waren opge-
bouwd uit buisvormige segmenten en lijken hierin op het
eerste model van Jansen.

De ijzeren kapen waren een groot succes geworden,
maar vanaf de jaren dertig begon de neergang. De
snelle ontwikkeling van de moderne navigatie maakte
de oude reuzen overbodig. In de jaren zeventig bleken
er van de 12 gietijzeren kapen nog maar drie over: naast
de kleine ijzeren Noordkaap op Terschelling, de Oost-
kaap op Texel en de Emder kaap op Rottumeroog. De
laatste twee werden gelukkig een rijksmonument en
houden, ietwat geschonden en zonder scherm, het pio-
nierswerk van Jansen en Harder levend. Het zijn veel
gefotografeerde objecten geworden en toonbeelden van
maritiem erfgoed.
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Egge Knol

Conservator archeologie, geschiedenisa en oude (kunst)-
nijverheid bij het Groninger Museum, werkt aan een stu-
die van de zeekapen in het waddengebied, met name die
op Rottumeroog. Eknol@Groningermuseum.nl

De auteur dankt:

Dr. Diederik Aten & Peter Zillen (Hoogheemraadschap
Hollands Noorderkwartier), Dirk van der Bijl & Jasper
Wessels (Gemeente Texel), Jeroen van der Vliet (Rijksmu-
seum), Henk Stapel (Nationaal Redding Museum Den
Helder), alsmede Frits Bonne en Klaas Uitgeest op Texel;
Teun Taal & Gilbert de Bruin (Dienst der Hydrografie) en
Drs. Arthur Oosterbaan, Ecomare Texel.
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Gemeente Texel dossier monument nr. 85

Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed, Monument nr.
509361.

Diverse Berichten aan Zeevarenden

De Oostkaap nabij Oosterend (coll. Sjaak Schraag)

31 juli 1914: alle miliciéns en landweermannen moeten morgen, 1 augustus, opkomen.

Daarmee begon de mobilisatie. Begin augustus werden
alle kustlichten gedoofd en de lichtschepen Terschelling-
bank en Haaks naar binnen gehaald. Dienstplichtigen bij
de kustwacht betrokken de Eierlandse vuurtoren om uit
te kijken naar oorlogsschepen. Piet Klok was één van hen.
Hij schreef dat hij met zeven anderen boven in de vuurto-
ren zit. Ze woonden in de toren en kookten er hun eigen
potje. 52 meter boven de zeespiegel vond hij wel hoog.

En net als iedereen hoopte hij dat de oorlog snel afgelo-
pen zou zijn. Hij wilde hij zo snel mogelijk weer naar huis
en weer aan het werk, mogelijk bij de geadresseerde, de
familie Van Ommeren, met een aannemersbedrijf in Elst.

In het foto-archief van de Historische Vereniging vonden
we deze foto met kustwachtmiliciéns voor de vuurtoren
uit 1914 of 1915.

Heeft u ook een prentbriefkaart met een verhaal? Geef
een van de redactieleden een seintje of mail historische-
vereniging@texel.com.
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